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La spinta evolutiva di Humicing
Evolutionary trend at Fiumicino
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| Covid-19 & un fortissimo e Lmg int dit
I;;.:mr Sotto 'urgenea della pandemis, (0 o hil mesi sono cambinte
le nostre abjtuding, le forme di relazione soclale & tantl business
consolidati stanno esplorando nuovi paradigmi. Unaapintaalla trasfor dated companies are exploring neo business paradipms. This transforma
mazione che si traduce in una risposta rapida coordinata ed efficace alle tive thrust has called for & rapid, coopdinated and elfective response ta tha

exigenze del presente e inun investimento sul futuro, che sta vivendo | peeds of the present and an investment In the foture, such as that cham

anche 'asroporto Leonardo da Vinel di Boma Flumlelno ] by the Rome-I Inter 1l Alrport

Sin dall’inizio dell'emergenea, Aeroport! di Roma ha measo in campo At the beginning of the emergency, Aeroport] di Roma assembled a dod
ina task force dedicata, rispondendo alla condizione di slow-down con | k for I | ien with a flexit modhalar
on programma di attivazione delle infrastruttura di terminal, Mesaibila plan o sctivats terminsl infrastructure in résponsa Lo the chanaging and
o modulare In risposta alla mutabile o imprevedibile domanda di traf- | anprec la dar h the primary obj i
fico, con il primario oblettivo di massimizzare la capacith operativae | mizing operational capacity an 1 ensuring safety and excellent quality ol

garantire al passageor lo standard i ecc
qualita del se rvizio

Questa estate quindl Flumicine ha

tllenza nolla sicurezza e nolla srrUice Lo passengers

accollo | proprl passeggen in una total cerminal facilities, roughly 85% of the normal oporational arca

porzione ridotta delle infrastrotture terminal totali, pari al 85% della | atingonly from Terminal 3and from boarding area E, normally dedicat d

guparficle normalmente operativa, operando solamente dal Terminal il
8 & dalla area di imbarco E, normalmente dedicata al solo traffico ex
tra Schengen, nol pleno rispetto del distanziamento, Le infrastrutture | boarding areas, amounting to 15% of the total area of th
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chiuse sono il Terminal 1 @ lo aree di imbareo Schengen, parl al 35% della

suparfiole totale del sistoma terminal

Mettendo a valore o slow-down

del traffico aereo, il Leonardo

da Vinci diRoma investe

SU Un progetto di trasformazione
' Quidato da sostenibilita,
efficienza, rafforzamento della
customer experience

Extracting value from the

T | slow-down in air traffic,

the Rome-Leonardo da Vinci

k- | International Airport invests

in a transformation plan guided
by the goals of sustainability,
efficiency, and enhancement
of the customer experience

Com® o sinistrale comne sonl sottal procedane | lvori di redesign

che stonng trostonmanco 8 slsiema Terminal 3 dellosroporna

Homy it s [Jaft) armd how it wal be (belowt the redesign works ore proceaaing
amid are fronsforming the aimort's fermdaal 3 systam
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Una situazione complessa e in continua evolozions data la mutevaols
domanda di traffico. all'interno della quale perd Aeroport! di Boma ha
saputo e voluto cogliore un'opportuniti: sfruttare il memento di alow-
down operativo per concentrare le attivith di cantiere in tutte quelle aree
di Terminal che normalmente sono attraversate da decine di miglinia di
passeggari ogni giorno, preparando cosi lo scalo ad accogliers la ripresa
del traffico con un volto nuove, confermando gli econllenti standard di
qualith, iImmagine architettonica ed esperienza del passeggero che lo
contraddistinguono, ottimizzando al contempo la capacitd I'impiego
di capitali in un momento di forte contragione def ricavi.

A guidare lo sviloppo del sistema Terminal Est sono tre prineipi chiave:
sostenibilith ambiontale, efficienza del processi, passenger experience.
Princlpi che gi declinano in scelta progettuali specifiche, a partice dalla
soelta dicostruire subrown-field, gragie a 30mila mq di nuove costruzio-
nisuaree intarns al sedime e gia a servizio dell'operativitd aeroportoale
¢ 50mila mq di ristrutturazioni di edificl esistent], che portano a una
capacitd addizionale di ben 8 milloni di passeggori all'anno in pil con
P"utilizzo dello 0% di green field. 1l driver di sostenibilitd & consolidato
anche dal processo in carso perlacertificazions Leadershipin Energy and
Environmental Design (Leed®) del nnove Molo A, con target Gold, sccondo
gli standard del protocollo New Consgruction. [I protocollo ambientale
ha guidato in fase di progetto verso scelte importanti cirea Implantd,
materiall e soluzioni tecniche; mentre oggi sta indirizzando la gestione
sostenibile del cantiere fino alle prime fasi di eggrelzio degli impianti,

tonity: tike advantage of this mementary lull in operations Lo speed up
progress on works in all Terminal areas, iwhich normally handle transit by
tons of thousands of passengers every day, and thus prepare the airport
far resumption of traffic with a new face. reaffirming the high standards
of excellence, architectural Image, and passengor experience that have
always distinguished it, optimizing the capacity and the use of capital in
a Lime of sharp contraction in revenues.

Three principal themes guide the development of the East Terminal
system: environmental sustainability, process efficiency. and passen-
ger experience. They are expressed in speciflc project choices, starting
from the decision to build on a beown-field: 30 thousand square metres
of new construction within the existing footprint and in areas already
at the service of alrport operatfons and the remodelling of 50 thousand
square metres of aristing structures, adding capacity for an impressioe 9
million passengers per yoar without consuming a single square metre of
greanfiold. Efforts toward sustalnability also take the form of the process
currently underway Lo obtain Leadership in Energy and Encironmental
Dealgn (LEED*) sertification for the new Molo A, aiming for Gold status in
the New Construstion protocol. The enviranmental protocol guided design
of plants, materials, and technical solutions, and is currently orlenting
sustainable worksite maragement during the pro-operational phases of
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*INUMERI DELPROGETTO 38K MQ dl estensions deflatiuoks
Torminal 1verso nord o verso sud
30.000 MQ di nuove costruzion| @
50000 ma di cree rnnovate, tutto o 3.000 MO
consumo 2o di green-Theld di phozza principale alreide,
interamanta dedicat| allattesa ded
+9 MILION! lo copacht oddizionale d posseggero alrside, con sarvizl,
nuovi passegoernt aoduta a integrazions con digitol
exparionce
+13 pates o contatto & 10 potes remotL
15 macching comroll siourezzo od
+26% MNncremento dele plozzole di alto copacitd.
contotto su tutto il sedime (da 50 o 63)
16 postariont trodizionall o
HBK MQ In corso d cortificariona 15 e-gate par lo NuUovD orea
Leset™ torpant Geokd controdo pessaporti in trongito,

= PROJECT IN NUMBERS

30.000 M* of new focilitios ond
50,000 m* of remodelied oreos,
with 2ero groonield use

+ 9 MILIONS ockclad possanaer copacity

+13 boarding-bridge potes,
+10 remote gates,

2N inCrecsa in ConbiguoUSs Eons
{from 50 to 631

+18K M ini the LEED® Gold stotus
certificotion process.

JBK M* axtonsion of the current
Tarrminal 110 B north and south

2000 M of principal oirside
tarrmingl, entirely dedicoted
o olrside possengers
awaiting thelr fights, with
SErVICOs, Sealing areos, and
Integroted digitol expariance.

15 high copocity security
checkpaint mochines.

16 troditionda stotions and
15 e-gates in the new fronsiting
passengor passport. checkpolint
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per garantire la messa in operadi un molo amblantalmente sostenibile, [
driverdi efficlenza operativa e customer experience hanno guindi spin-
to il focus progettuale verso la definizione di un layout under-one-roof,
che rende fluido il flusso o flessibile Potilizso oparativo delle infrastrut-
ture, con un Ineremento delle plagzole a contatto del 26% (da 50 a 63),
la raglonalizzazione e il potenziamento del varco security al Terminal
1. Infine, la definizions di un concept architettonico lconico ¢ unitario
i stata integrata con una forte spinta in termini di digital experience,
che accompagneri e renderd unica Uattesa del passeggero dal momento
dell'ingresso in agroporto fino all'imbareo.

Con gquosta scelta di accoloragione Flumicino dimostra di mantenern
una visione di lungo periodo e, attraverso le attente decislonl operative
e gestionali adottate da Aeroporti di Boma negll ultimi sel mesl, sta lavo

rando per garantice al momento della ripartensza infrastrotture nuove,
ambientalmanta sostenibill, sicure, Innovative ed efficientd, a vantaggio
dal proprl passegeeri e delle compagnie asres,

piants and systems to ensure that this new terminal will be environmon
tally sustainable. The drivers of operational effielency and customer expe-
rlonce have thus shifted design to an under-one-roof lagout, which allows
for fluid eircniation and flezible use of Infrastructure, with an Inerease
in contiguous aprons of 26% (from 50 te 63) and the ratienalization and
eapacity enhancement of the seourity checkpoint in Terminal 1. Lastiy,
the design of an fconic and unitary architectonic concopt was informed by
astrong push for a digital experience that will accompany the passenger
and make cheir experience unigue from the time they eoter the airport
to the time they board their flight.

With this chaioe to acealerate Flumdcing shows that it believes in a long
term stratagy and with the informed operational and administrative de-
cisions taken by Asroportd di Roma in the last six months it Is working to
ensure that new, environmentally sustainable, safe, secure, innovative
and efficient infrastructure and facilities for the benefit of passengers
and airtme companies alike.
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